
15/3/2010

1

CURSO DE CAPACIDAD DE CURSO DE CAPACIDAD DE 
SECTOR  SECTOR  

DE DEPENDENCIA  ATCDE DEPENDENCIA  ATC

1

Julio Cezar Pereira Rosa

PLANEAR ACCIONES Y EL USO DE LAPLANEAR ACCIONES Y EL USO DE LAPLANEAR ACCIONES Y EL USO DE LA PLANEAR ACCIONES Y EL USO DE LA 
CAPACIDAD PARA REDUCIR EL IMPACTO.CAPACIDAD PARA REDUCIR EL IMPACTO.
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Objetivo: Objetivo: 

Realizar una síntesis de la comprensión de la Realizar una síntesis de la comprensión de la 
capacidad ATC, su importancia para el ATFM y capacidad ATC, su importancia para el ATFM y 
los factores que maximizan o provocan su los factores que maximizan o provocan su 
desequilibrio. desequilibrio. 

3

Guia:Guia:

•• Concepto ATM y capacidad ATCConcepto ATM y capacidad ATC

•• Equilibrio demanda x capacidad;Equilibrio demanda x capacidad;•• Equilibrio demanda x capacidad; Equilibrio demanda x capacidad; 

•• Demanda;Demanda;

•• Indicadores; Indicadores; 

•• Capacidad de sector;Capacidad de sector;

4

Capacidad de sector;Capacidad de sector;

•• ATFM y ATFCM y los factores ATFM y ATFCM y los factores 
relacionados  a la reducción y al relacionados  a la reducción y al 
aumento de la capacidad ATC.aumento de la capacidad ATC.
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ATM y CAPACIDADATM y CAPACIDAD

ATM ATM 
ATC ATC 
ATFM ATFM 
ASM ASM 

5

ATM y CAPACIDADATM y CAPACIDAD

6
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META = VUELOS SIN RETRASOSMETA = VUELOS SIN RETRASOS

CAPACIDADCAPACIDAD

XX

7

DEMANDADEMANDA

AUMENTO DE DEMANDAAUMENTO DE DEMANDA

FACTORES FACTORES 
CONTRIBUYENTES:CONTRIBUYENTES:

•• ECONOMIA;ECONOMIA;

•• TURISMO;TURISMO;

•• POLÍTICA;POLÍTICA;

8

•• FOLCLORE;FOLCLORE;

•• CAMBIOS Y CREACIÓN CAMBIOS Y CREACIÓN 

DE NUEVAS RUTASDE NUEVAS RUTAS
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MONITOREO DE LA DEMANDAMONITOREO DE LA DEMANDA

Previsión de la Demanda 
Alta Temporada 2008/2009

•• ElEl cálculocálculo deldel númeronúmero dede consolasconsolas aa serser activadasactivadas fuefue
efectuadoefectuado concon basebase enen elel movimientomovimiento previstoprevisto dede lala
CirculaciónCirculación AéreaAérea GeneralGeneral..
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•• FueranFueran consideradosconsiderados loslos cancelamientoscancelamientos dede loslos vuelosvuelos
regularesregulares..

•• AviaciónAviación GeneralGeneral –– 3030%%,, enen loslos feriadosferiados dede Navidad,Navidad,
AñoAño NuevoNuevo yy CarnavalCarnaval..

DESBALANCE DESBALANCE -- DEMANDADEMANDA

INFLUENCIAINFLUENCIA DE LA INFRADE LA INFRA--
ESTRUCTURA INSTALADAESTRUCTURA INSTALADAESTRUCTURA INSTALADA:ESTRUCTURA INSTALADA:

•• VHF;VHF;

•• RADAR;RADAR;

•• RADIOAYUDAS;RADIOAYUDAS;
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•• RADIOAYUDAS;RADIOAYUDAS;

METEOROLOGIAMETEOROLOGIA
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ATRASOS DE LOS VUELOSATRASOS DE LOS VUELOS
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INDICADORESINDICADORES

12
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INDICADORES DE ATRASOS 
Atrasos : ATC+ COMPAÑIA+ METEOROLOGIA

Limite Tolerável = 10%
ATRASOS SUPERIORES A 60 MINUTOS - NACIONAL

10%

20%

11,5%

8,4% 8,8%
8,0% 7,4% 8,0% 7,9%

8,9%

2008 2009
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0%

JAN FEV MAR ABR MAI JUN JUL AGO SET OUT NOV DEZ

7,4%
6,2%

5,3%
3,9% 4,4%

5,5%

3,1%

Fonte: INFRAERO

INDICADORES DE ATRASOS 

Atrasos : ATC+ COMPAÑIA+ METEOROLOGIA

14
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INDICADORES DE ATRASOS 

Atrasos : ATC
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INDICADORES DE ATRASOS INDICADORES DE ATRASOS 
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INDICADORES DE DEMANDA INDICADORES DE DEMANDA 
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ANÁLISIS COSTOANÁLISIS COSTO--BENEFICIOBENEFICIO

18
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CAPACIDAD DE SECTOR CAPACIDAD DE SECTOR 

ACC Nº 
SECTORES

AZ 14
RE 8
BS 12
CW 10
AO 2
TOTAL 46APP 47

19

CAPACIDAD DE SECTOR CAPACIDAD DE SECTOR 

20

Taylor Taylor 

Administración CientíficaAdministración Científica



15/3/2010

11

CAPACIDAD DE SECTOR CAPACIDAD DE SECTOR 

Capacidad proyectada = Capacidad proyectada = capacidad operacional   capacidad operacional   p p yp p y p pp p
utilización x eficienciautilización x eficiencia

Capacidad proyectada = Capacidad proyectada = demanda prevista demanda prevista 
utilización x eficienciautilización x eficiencia

21

utilización x eficienciautilización x eficiencia

CAPACIDAD DE SECTOR CAPACIDAD DE SECTOR 

-- ICA 100ICA 100--22:22:

2 1 5 CAPACIDAD ATC2.1.5 CAPACIDAD ATC 
Representa la medida de la habilidad de la dependencia 

ATC o de sus posiciones operacionales en proveer 
servicio, en condiciones normales, para las aeronaves. 
La capacidad ATC se expresa como un número de 
aeronaves operando simultáneamente en determinada 
porción del espacio aéreo tomando en cuenta las

22

porción del espacio aéreo, tomando en cuenta las 
condiciones meteorológicas, la configuración de la  
dependencia ATC, personal y los equipos disponibles, 
así como cualquier otro factor que puedan afectar la 
carga de trabajo del controlador de tránsito aéreo 
responsable por el espacio aéreo. 
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CAPACIDAD DE SECTOR CAPACIDAD DE SECTOR 

ICA 100-22:
Medida de la habilidad del sistema ATC o de 
cualquiera de sus subsistemas o posiciones decualquiera de sus subsistemas o posiciones de 
control para proveer servicio a las aeronaves 
durante actividades normales. Es expresada como 
el número de aeronaves que ingresan a una parte 
específica del espacio aéreo en un determinado 
periodo de tiempo, tomando en cuenta las

23

periodo de tiempo, tomando en cuenta las 
condiciones meteorológicas, la configuración de la 
unidad ATC, personal y equipos disponibles y 
cualquier otro factor que puedan afectar la carga de 
trabajo del controlador responsable por el espacio 
aéreo.

CAPACIDAD DE SECTOR CAPACIDAD DE SECTOR 

Relación entre N máximo y capacidad Relación entre N máximo y capacidad 
horariahoraria

tiempo Nº mov salida rest entrada N=20 N=10
15’ 10 - 6 4 +6 + 10 0
15’ 10 - 8 2 +8 + 10 0
15’ 10 -4 6 +6 + 8 X
15’ 10 3 9 +1 + 10 0

horaria.horaria.

24

15  10 -3 9 +1 + 10 0
Cap = 40 mov/h
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CAPACIDAD DE SECTOR CAPACIDAD DE SECTOR 

Doc 4444- ATM-ICAO:

25

CAPACIDAD DE SECTOR CAPACIDAD DE SECTOR 

Doc 4444- ATM-ICAO:

26
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REGLAMENTO  DEL TRANSITOREGLAMENTO  DEL TRANSITO

UNIDAD INICIO DE UNIDAD
ATC TÉRMINO 

(HBV)
RESTRICCION MOTIVO IMPACTO

APP-SP 17:33 - 21:10

Separacion de 30MN entre 
tráficos procedentes de la  FIR 
CW e TMA-RJ com destino a 

SBSP y SBGR.

Condiciones  
meteorológicas 
adversas em la 

TMA-SP.

Atrasos hasta  15 
min.

APP-SP 19:33 - 21:10
Separacion de 30NM entre 

tráficos procedentes de la FIR-
BS con destino a SBGR. 

Condiciones  
meteorológicas 
adversas em la 

TMA-SP.

Atrasos hasta  15 
min.

ACC CW 18:20 18:40 Suspension de los das Exceso de tráfico en 
el sector 2 y 3 de Atrasos hasta  15 

27

ACC CW 18:20 - 18:40 decolajes de SBPA y SBCT. el sector 2 y 3 de 
ACC CW. min.

CICLO DE LA CAPACIDAD ATC EN LA ATFM CICLO DE LA CAPACIDAD ATC EN LA ATFM 

GETAGETA
CGNACGNA

(2)(2)

(3)(3)

ATCATC ASMUASMU
CGNACGNA

••ANÁLISIS :ANÁLISIS :

(3)(3)

Regulación Regulación 
de de 

demandademanda

28

ANÁLISIS :ANÁLISIS :
••NUEVO CÁLCULONUEVO CÁLCULO
••MEDIDAS ATMMEDIDAS ATM

(1)(1) (4)(4)

(5)(5)
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CAPACIDAD DEL SISTEMACAPACIDAD DEL SISTEMA
Sistema de Control del Espacio Aéreo + Sistema de Control del Espacio Aéreo + 
Sistema AeroportuarioSistema Aeroportuario

Redução do 
tempo das 
tarefas do 

ATCO
Automação

Disponibilidade

Capacidade do 
Setor 

ATCO

Redução das 
tarefas do 

ATCO

Otimização do 
espaço aéreo

Aumento dos 
nº de FL’s.

Distribuição do 
tráfego

Separação 
mínima

Capacidade de 
resposta

Disponibilidade 
do ATCO

Nº setores

Uso do 
sistema

Previsibilidade 
da capacidade 

do espaço 
aéreo

Previsibilidade 
da capacidade 
do aeroporto

29

Capacidade do 
Sistema

mínima do aeroporto 

Nº de rwy’s

Uso da rwyOtimização do 
fluxo de 

aproximação

Seqüência 
ótima de 

decolagem

Uso de gates e 
área de 

movimento

Previsão da 
demanda de 
decolagem

opcionesopciones

previsibilidad de la capacidadprevisibilidad de la capacidad

certezacerteza

Tiempo antes del Tiempo antes del 
eventoevento

30

A medida que el evento se aproxima A medida que el evento se aproxima ––
aumenta la certeza, pero diminuyen las aumenta la certeza, pero diminuyen las 
opciones.opciones.
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EFECTO REDEFECTO RED

1
22

2
1

Situación 1Situación 1

1 2

re
tra

so

Situación 2Situación 2

31

2
1

Situación 2Situación 2

2
1

Principales factores que                        Principales factores que                        
deprecian la capacidad:deprecian la capacidad:

REDUCIÓN DE LA CAPACIDADREDUCIÓN DE LA CAPACIDAD

deprecian la capacidad:deprecian la capacidad:

•• Inoperancia de las radioayudas y equipos;Inoperancia de las radioayudas y equipos;

•• Restricción al uso de la infraRestricción al uso de la infra--estructura de pistas;estructura de pistas;

•• Deficiencia del equipo de ATCO;Deficiencia del equipo de ATCO;

•• Deficiencia de procedimientos;Deficiencia de procedimientos;

•• Falta de entrenamiento de los ATCO.Falta de entrenamiento de los ATCO.

32
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MEDIDAS DE GESTIÓN DE LA MEDIDAS DE GESTIÓN DE LA 
CAPACIDADE CAPACIDADE 

Optimizan la capacidad:Optimizan la capacidad:

•• Control de aprobación de intenciones de vuelo;Control de aprobación de intenciones de vuelo;

•• Utilización de STAR Utilización de STAR -- disminuye el nº de disminuye el nº de 
comunicaciones;comunicaciones;

•• Simplificación de rutasSimplificación de rutas –– reducción de la carga p/ ATCO;reducción de la carga p/ ATCO;

33

Simplificación de rutas Simplificación de rutas reducción de la carga p/ ATCO;reducción de la carga p/ ATCO;

•• Optimización de la circulación;Optimización de la circulación;

•• NOTAM restringiendo determinado tipo de operación;NOTAM restringiendo determinado tipo de operación;

MEDIDAS DE GESTIÓN DE LA MEDIDAS DE GESTIÓN DE LA 
CAPACIDADE CAPACIDADE 

Optimizan la capacidad:Optimizan la capacidad:

Efi i i d l EMPRESAS AÉREASEfi i i d l EMPRESAS AÉREAS•• Eficiencia de las EMPRESAS AÉREASEficiencia de las EMPRESAS AÉREAS

39%30%

Operações empresas aéreas
EMP A EMP B OUTRAS

40000

50000

60000

70000

80000
78471

61997

Operações/atrasos*

34

31%

* Atrasos superiores a  30 min en el período de 01 ene a 19 feb * Atrasos superiores a  30 min en el período de 01 ene a 19 feb 
2009.2009.

0

10000

20000

30000

TOTAL ATRASOS TOTAL ATRASOS

EMP A EMP B

8102 11152
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Doc 4444 -ATM - ICAO:

GESTIÓN DEL FLUJOGESTIÓN DEL FLUJO

35

ATFM ATFM –– servicio establecido con el objetivo de servicio establecido con el objetivo de 
contribuir con el flujo del tránsito seguro, ordenado contribuir con el flujo del tránsito seguro, ordenado 

GESTIÓN DEL FLUJOGESTIÓN DEL FLUJO

y expedito, asegurando que la capacidad  es y expedito, asegurando que la capacidad  es 
utilizada lo máximo posible, y que el volumen  de utilizada lo máximo posible, y que el volumen  de 
tránsito es compatible con la capacidad declarada tránsito es compatible con la capacidad declarada 
del ATC.del ATC.

ATFCMATFCM es la optimización del tránsito y gestiónes la optimización del tránsito y gestión
Identificacion del uso de nueva capacidad

Adecuacion a la capacidad disponible

36

ATFCM ATFCM –– es la optimización del tránsito y gestión es la optimización del tránsito y gestión 
de la capacidad a través del balance entre la de la capacidad a través del balance entre la 
demanda y la capacidad con el objetivo de obtener demanda y la capacidad con el objetivo de obtener 
puntualidad y eficiencia a través del proceso de puntualidad y eficiencia a través del proceso de 
decisión colaborativadecisión colaborativa..
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GESTIÓN DEL FLUJOGESTIÓN DEL FLUJO

ATFMATFM
•• fase estratégica;fase estratégica;
•• fase préfase pré--táctica;táctica;pp ;;
•• fase tácticafase táctica

CDM CDM ––Decisión ColaborativaDecisión Colaborativa

IMPACTOIMPACTO

37

ESTRATÉGICA PRÉ-TÁTICA TÁTICA

PLANEAMIENTO INADECUADO DE CAPACIDADPLANEAMIENTO INADECUADO DE CAPACIDAD

GESTIÓN DEL FLUJOGESTIÓN DEL FLUJO
ATFM  ATFM  

CW 2CW 2 33CW 2CW 2--3  3  

ATFM ATFM
ATFM

ATFM

38

CW 3  CW 3  

La palabra clave es...La palabra clave es...

CW 2  CW 2  ATFMATFM
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GESTIÓN DEL FLUJOGESTIÓN DEL FLUJO

... anticipación... anticipación

ATFM no se resume a slotATFM no se resume a slot

ATFCM ATFCM -- Anticipación Anticipación 

39

VUELO CANCELADO

VUELO CANCELADO

VUELO RETRASADO

ATFCM – Soluciones para la capacidad 
reducida:

GESTIÓN DE LA CAPACIDADGESTIÓN DE LA CAPACIDAD

reducida: 

desmembramiento y combinación del uso 
de los sectores disponibles; 

rutas alternativas para 
sectores de mayor capacidad

40

sectores de mayor capacidad 

adjudicacion de 
“slot”. 
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SECUENCIAMIENTO DE LAS MEDIDAS ATFM SECUENCIAMIENTO DE LAS MEDIDAS ATFM 

••Restricción de entrada Restricción de entrada 
en el sector separación en el sector separación 
de:de:

••Sector impactado:Sector impactado:

Setorização Rotas alternativas Regulação(restrição)

5x5’
10x10’

15x15’

41

5x5’

10x10’

15x15’
•• Slot de despeguesSlot de despegues

CDMCDM-- DECISÃO COLABORATIVA:DECISÃO COLABORATIVA:

•• troca de informações ATM facilitadas;troca de informações ATM facilitadas;

MEDIDAS P/ AUMENTO DE LA CAPACIDAD MEDIDAS P/ AUMENTO DE LA CAPACIDAD 

troca de informações ATM facilitadas;troca de informações ATM facilitadas;

•• compartilhamento de informação ATM;compartilhamento de informação ATM;

•• preocupações ATM comuns.preocupações ATM comuns.

42
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PRINCIPIOS OBSERVADOS PRINCIPIOS OBSERVADOS 

Pro actividad – anticipar desequilibrios 
demanda x capacidad e implementar solucionesdemanda x capacidad e implementar soluciones

Flexibilidad – responder a las situaciones 
nuevas rapidamente

Participación – inclusión de todos los 
involucrados en el CDM

43

“Sharing” - Compartir las informaciones con 
todos los involucrados 

PRINCÍPIOS OBSERVADOS PRINCÍPIOS OBSERVADOS 

“Actualmente planificar un vuelo es un 
proceso complejo en el cual losproceso complejo en el cual los 
controladores solamente tendrán visión de 
la solución mas adecuada teniendo a su 
disposición una sofisticada herramienta 
conectada al sistema.”  

44
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OPTIMIZACIÓN DE OPTIMIZACIÓN DE 
LAS CAPACIDADES LAS CAPACIDADES 

45

DISPONIBLESDISPONIBLES

setorización:setorización:

USO DE LOS SECTORES USO DE LOS SECTORES 

••..
A

B DC

46

A/B

C D
A/C

B

D
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COORDINACIÓN CIVILCOORDINACIÓN CIVIL--MILITARMILITAR

•• OPERACIÓN SAUÍPEOPERACIÓN SAUÍPE-- CALC CALC 

CAV (E-99)PROHIBIDA
ALEBAS (H-50)

ZIDA

(TMA SV)

47

RESTRINGIDA

ALEVÔO (F-5M)ALEVÔO (A-29)

USO DE OTRAS USO DE OTRAS 
CAPACIDADES Y CAPACIDADES Y 

ÓÓ

48

REGULACIÓNREGULACIÓN
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PLCOPLCO::

•• Regulación del número de vuelos Charters y Regulación del número de vuelos Charters y 

USO DE OTRAS CAPACIDADESUSO DE OTRAS CAPACIDADES

Regulares;Regulares;
•• Transferencia para un mejor horario.Transferencia para un mejor horario.

EMPRESAS 
AÉREA ANAC CGNA ANAC APROVAÇÃO

49

• APROBACIÓN DE NUEVAS 
LINEAS - HOTRAN:

20,6%
20%

25%

2007/2008 2008/2009

USO DE OTRAS CAPACIDADESUSO DE OTRAS CAPACIDADES

11,3%
10,1%

8,5%

5,6% 5,7%

11,7%
13,5%

10,9%
12,9%

3,1%
5,2%

13,1%

2,4% 1,6%
2,9%

7,9%
6,5%

5%

10%

15%

0%

27 28 29 30 31 1 2 3 4

DEZEMBRO JANEIRO

50

ElEl promediopromedio deldel retrasoretraso nacionalnacional pasópasó deldel 2020,,66%% enen elel díadía
3030..0101..20082008 parapara 1313,,11%% enen elel díadía 3030..0101..20082008 (reducción(reducción dede 3636,,44%%
enen loslos retrasos)retrasos)..

Fonte: INFRAERO
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RUTAS PREFERENCIALES RUTAS PREFERENCIALES 

SBNT

SBBH SBVT

SBPS

SBSV

SBRE

SBNT

51

TMA SP

AUMENTO DE LA  AUMENTO DE LA  
CAPACIDADCAPACIDAD

52

CAPACIDADCAPACIDAD
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AUMENTO DE LA CAPACIDADAUMENTO DE LA CAPACIDAD

Doc 4444- ATM-ICAO:

53

Nº ATCO/ Nº ATCO/ REESTRUCTURACIÓNREESTRUCTURACIÓN DE DE 
LA FIRLA FIR

AUMENTO DE LA CAPACIDADAUMENTO DE LA CAPACIDAD

CONSOLAS OPR 2008 2009

FIR BS
SECTOR RJ 03 03
SECTOR SP 03 03
SECTOR BS 03 04

FIR RE 06 07
FIR CW 06 08

54

FIR AZ
SECTOR BL 02 02
SECTOR PH 02 02
SECTOR MU 02 02
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REESTRUCTURACIÓN DE LA FIRREESTRUCTURACIÓN DE LA FIR
AUMENTO DE CAPACIDADAUMENTO DE CAPACIDAD

FIR RECIFE
FIR AMAZÔNICA

55

LEGENDA

ATUAL FIR BRASÍLIA

FIR AMAZÔNICA - FUTURA 
FIR RECIFE - FUTURA

FIR CURITIBA - FUTURA

S 12
FIR BSS 15

FIR CURITIBA
S 14

S 13

RESTRUTURAÇÃO DA TMA SPRESTRUTURAÇÃO DA TMA SP

Setor 2ASetor 2A

Setor 2BSetor 2B

APP APP 
CAMPINASCAMPINAS

Setor 1ASetor 1A

56

Setor 1BSetor 1B
Setor 6Setor 6
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ASM ASM 

Gestión de las actividadesGestión de las actividades

GESTIÓN DEL ESPACIO AÉREO GESTIÓN DEL ESPACIO AÉREO 

Gestión de las actividades Gestión de las actividades 
en los niveles estratégicos, en los niveles estratégicos, 
prépré--táctico y táctico, con el táctico y táctico, con el 
objetivo de alcanzar el uso objetivo de alcanzar el uso 
mas eficiente del espacio mas eficiente del espacio 
aéreo, atendiendo a las aéreo, atendiendo a las 
necesidades de los necesidades de los 

57

eces dades de oseces dades de os
usuarios, evitando, siempre usuarios, evitando, siempre 
que sea posible, la que sea posible, la 
segregación permanente de segregación permanente de 
los espacios.los espacios.

“Espacio aéreo flexible“Espacio aéreo flexible””

GESTIÓN DEL ESPACIO AÉREO GESTIÓN DEL ESPACIO AÉREO 

XAVANTE1XAVANTE1--GND/UNLGND/UNL
PERMPERM--ENSAIO VOOENSAIO VOO

XAVANTE2XAVANTE2--GND/FL290GND/FL290
PERMPERM--ENSAIO VOOENSAIO VOO

BARREIROBARREIRO
050/300050/300

PERMPERM--TREIN AEREOTREIN AEREO

ALCATRAZESALCATRAZES
MSL/300MSL/300

PERMPERM--TIRO REALTIRO REAL

São 
Paulo

58

OCEANOOCEANO
MSL/200MSL/200

PERMPERM--TIRO REALTIRO REAL

BANDBAND--MSL]/290MSL]/290
BAND1 MSL/UNLBAND1 MSL/UNL
PERMPERM--ENSAIO ENSAIO 

VOOVOO--INGRESSO INGRESSO 
COORD ACCCOORD ACC

Rio de 
Janeiro
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CONCLUSIÓN:CONCLUSIÓN:

Conocer los factores responsables por el Conocer los factores responsables por el 
aumento de la demanda con anticipación aumento de la demanda con anticipación 

it tió fi i tit tió fi i tpermite una gestión mas eficiente y a permite una gestión mas eficiente y a 
través del CDM propiciará una mejor través del CDM propiciará una mejor 
adecuación de la capacidad ATC o adecuación de la capacidad ATC o 
acciones orientadas a minimizar el acciones orientadas a minimizar el 
impacto en la operación.impacto en la operación.

59

p pp p

Go ahead.
Thank you

El futuro es cooperativo y de acciones coordinadas ...

60

Fin de la Fin de la 
primera parte.primera parte.
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SBBR F2529/2008 NOTAMR - SBBR F2130/2008
Q) SBBS/QXXXX/IV/NBO/AE/000/999/

A) SBBS - /FIR BRASILIA,

RESTRICCIÓN AL VUELO VFR EN LA FIR BSRESTRICCIÓN AL VUELO VFR EN LA FIR BS

A) SBBS /FIR BRASILIA, 
B) 12/12/08 18:10 C) 31/03/09 23:59 

E) 1) O VOO IFR NAS AWY DA FIR BRASILIA SO PODERA SER REALIZADO NO 
FL090 OU ACIMA (LVL DE CRZ) EXC DURANTE AS FASES DE APCH E SAIDA

2) O VOO VFR NA FIR BRASILIA:
- SOMENTE PODERA SER REALIZADO NO FL075 OU ABAIXO
- SOMENTE EM EMERG DEVERA CHAMAR O ACC BRASILIA
- CASO POSSUA EQPT DE RADIO COMUNICACAO DEVERA

MONITORAR A FREQ DO SECT CORRESPONDENTE DO ACC BRASILIA
- DEVERA ATENTAR PARA O PREVISTO NO ITEM 14.7.2 DA ICA 100-12 (PAGINA 155 

62

DE 22 NOV 07)
3) O VOO VFR NAS TMA OU CTR DA FIR BRASILIA DEVERA MANTER CONTATO 

COM O ORGAO ATC CORRESPONDENTE - APP OU TWR
4) AS RESTRICOES DOS ITENS 1) E 2) NAO SE APLICAM AOS VOOS VFR OU IFR DE 

HEL ENVOLVIDOS NAS OPS DAS PLATAFORMAS MARITIMAS, TAIS VOOS 
DEVERAO INCLUIR NO ITEM NR 18 DO FPL A SEGUINTE OBSERVACAO:

RMK/ ACFT EM OPERACAO EM PLATAFORMA MARITIMA)



15/3/2010
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SBRJ Z0003/2009 NOTAMN 
Q) SBBS/QXXXX/IV/NBO/AE/000/999/

RESTRICCIÓN A LA AVIACIÓN GENERALRESTRICCIÓN A LA AVIACIÓN GENERAL

Q) SBBS/QXXXX/IV/NBO/AE/000/999/
A) SBBS - /FIR BRASILIA, 

B) 03/01/09 19:30 C) 15/04/09 23:00 
D) JAN 03 1930/2300 04 TIL APR 15 1030/1230 1930/2300

E) CASO HAJA SATURACAO DE TRAFEGO NOS SECT S-2, S-3, S-4, S-5, 
S-6 E S-11 DA FIR BRASILIA, NOS HORARIOS MENCIONADOS, 

A ACFT QUE NAO ESTEJA EFETUANDO TRANSPORTE AEREO REGULAR 
SOMENTE SERA AUTORIZADA A VOAR NOS REFERIDOS SECT, CASO 

MEDIDAS DE CONTROLE DE FLUXO NAO ESTEJAM SENDO ADOTADAS,
MEDIANTE COOR COM O ORGAO ATC. ESTAO ISENTAS DESSA RESTRICAO
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ACFT EM OPS MIL (MISSAO DE GUERRA E SEGURANCA INTERNA),
EM MISSAO DE TRANSPORTE DE ENFERMO OU DESTINADA A TRANSPORTAR 

ENFERMO LESIONADO GRAVE QUE NECESSITE DE ASSISTENCIA MEDICA 
URGENTE, OU ORGAO VITAL DESTINADO A TRANSPLANTE

EM CORPO HUMANO, EM OPS SAR, BEM COMO AS ACFT DE ESTADO, 
QUANDO CONDUZINDO PRESIDENTE OU MINISTRO DE EST
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